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W odpowiedzi na Paristwa wiadomo$¢ email z dnia 24 wrzesnia br., Wydziat Zarzadzania Ruchem
Drogowym Urzedu Miasta Legnicy, przekazuje wstepne wytyczne, ktére nalezy uwzglednié podczas
realizacji zadania Przebudowy ul. Pocztowej w odniesieniu do istniejgcego Zintegrowanego
Systemu Zarzgdzania Ruchem i Transportem Publicznym w Legnicy.

Nalezy opracowac dokumentacje pn. ,Rozbudowa Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania Ruchem
i Transportem Publicznym w Legnicy w ramach przebudowy ul. Pocztowej’. Ponizsze elementy
stanowi¢ bedg zatgcznik do catosci dokumentacji i muszg by¢ ze sobg kompatybilne. Dokument ten
ma scalac wszystkie zatgczniki i opisywa¢ zmiany jakie zajdg w poszczegdlnych aplikacjach
eDaptiva, InVipo, PTC, M3S itp.

Integracja z systemem zarzadzania ruchem
1. M3S (program monitoringu wizyjnego)

Dodanie ewentualnych kamer zastosowanych na skrzyzowaniu do podsystemu firmy
Polixel tak, aby byty widoczne ww. aplikacji,

W przypadku kamer ANPR musza znalez¢ sie zdjecia z numerami rejestracyjnymi
w ,Bazie pojazdéw” (dzien i noc — promienniki podczerwieni, doktadno$¢ 95%)
Podglad z kamer w czasie rzeczywistym,

Konfiguracja/kalibracja kamer zgodnie z istniejgcymi standardami zastosowanymi
w ZSZRIiTP

Zastosowane kamery powinny posiada¢ parametry techniczne nie gorsze niz te, ktére
obecnie dziatajg na skrzyzowaniach w Legnicy

Licencja M3S na nowe kamery

Wszystkie prace w aplikacji muszg wykonywac¢ osoby posiadajgce odpowiednie
uprawnienia i/lub przeszkolenie producenta.

2. PTC (program do programowania sterownikéw sygnalizacji $wietinej)

Na podstawie projektu organizacji ruchu i projektu priorytetéw dla komunikaciji
publicznej nalezy opracowac definicje dla sterownika wraz z koordynacjg i podktadem
mapowym.

Na podstawie ,Strategi Sterowania Ruchem” i ,Projektu Obszarowego Sterowania
Ruchem” nalezy dokona¢ zmian w sterowaniu centralnym.

Wszystkie prace w aplikacji muszg wykonywaé osoby posiadajgce odpowiednie
uprawnienia i/lub przeszkolenie producenta.

3. eDaptiva (program do zarzadzania siecig drogowg)

Wytyczne jak dla PTC

Nalezy zaktualizowa¢ podktady mapowe wraz z animacjami ukazujgcymi aktualne
wysSwietlane sygnaty przez sygnalizatory

Naniesienie skrzyzowania na podktady mapowe zaimplementowane w aplikacjach,
Zdalne monitorowanie i zarzadzanie sterownikami sygnalizacji $wietinej i innymi



4. InVipo
[ ]
[ ]

5. Strona

urzgdzeniami podtgczonymi do centrum sterowania zwigzanych przede wszystkim
z funkcjami sterowania ruchem, optymalizacjg obszarowg

Zbieranie, archiwizacja on-line danych ze sterownika oraz systemu detekcji (m.in.
status otwartych/zamknigtych drzwi sterownika, rejestr bledoéw sterownika i urzgdzen,
ich klasyfikacja: krytyczny, powazny, ostrzezenie itp., rejestracja dziatan podjetych
przez operatora oraz tych wykonanych automatycznie),

Reczne sterowanie grupami z poziomu Centrum Zarzgdzania Ruchem i wywotywanie
tras awaryjnych, wywotywanie scenariuszy i strategii.

Wizualizacja, ocena jakosciowa i iloSciowa sterowania sygnalizacjami $wietinymi,
Zbieranie danych o natezeniu ruchu z urzadzen detekcji w czasie rzeczywistym i ich
przechowywane,

Rejestr dostepu do urzadzen.

Informacja o dostepie do sterownikéw musi by¢ odnotowana w bazie danych.
Rejestr dziatar podejmowanych przez system automatycznie

Muszg by¢ odnotowane wszystkie dziatania zwigzane 2z automatycznym
generowaniem polecen dla jednostek lokalnych. W szczegélnosci musi byé
zapewniona archiwizacja informacji o zmianie kazdego parametru sterowania,
opatrzona sygnaturg czasows.

Rejestr pracy urzadzen

Urzgdzenia z autonomicznymi rejestrami dziatar (np. logi sterownikéw sygnalizacii
swietlnej) muszg przekazywac¢ wszystkie zapisy z rejestréw w celu ich archiwizacji
w centralnej bazie danych

Powyzsze dane muszg by¢ przekazywane w formie autoamtycznych raportdéw
i alarmow (okna wyskakujgce w platformie InVipo, wysytanie wiadomoséci e-mail, fax).
Wszystkie prace w aplikacji muszg wykonywaé osoby posiadajgce odpowiednie
uprawnienia i/lub przeszkolenie producenta.

(platforma integracyjna)

Wytyczne jak dla PTC i eDaptiva

Nalezy doda¢ wszystkie nowe urzadzenia (kamery)

W przypadku kamer ANPR nalezy dokonaé korekty parametréw i tras w czasach
przejazdu i poziomie ruchu

Wyszukiwanie pojazdu po numerach rejestracyjnych

Obstuga kamer ANPR do natychmiastowego raportowania o pojazdach
poszukiwanych

Wszystkie prace w aplikacji muszg wykonywaé osoby posiadajgce odpowiednie
uprawnienia i/lub przeszkolenie producenta.

WWW - its.legnica.eu — wymagania m.in:

naniesienie skrzyzowania w formie graficznej na podktady mapowe
zaimplementowane na portalu internetowym,

przedstawienie informacji, w formie graficznej, o jego aktualnym statusie dziatania,
podglad ze  wszystkich  zainstalowanych na  skrzyzowaniu  kamer
(w formie zdjecia aktualizowanego co 3 min — zgodnie z istniejgcymi standardami),
wszystkie powyzsze informacje musza byé¢, pod wzgledem graficznym i logicznym,
identyczne z obowigzujgcymi standardami na stronie WWW\W.

Wszystkie prace w aplikacji musza wykonywaé osoby posiadajgce odpowiednie
uprawnienia i/lub przeszkolenie producenta.

I. Projekt organizacji ruchu docelowego — sygnalizacja $wietina
1. Projekty sygnalizacji $wietinej dla skrzyzowan Pocztowa — Libana — Kartuska - Dworcowa i
Pocztowa — Nowa — Piastowska — Brama Gtogowska muszg posiadaé aktualne dane
ruchowe wraz z prognozg ruchu po oddaniu do uzytkowania i po 10 latach od zakonczenia
budowy



Programy sygnalizacji $wietinej muszg posiada¢ zdolno$¢ do dziatania w koordynac;ji
z istniejgcymi sygnalizacjami $wietinymi (zaprojektowac koordynacje wzgledem istniejacego
skrzyzowania dla grup o najwigkszym natezeniu ruchu o danej porze).

Nalezy uwzgledni¢ programy akomodowane, acykliczne, obszarowe, skoordynowane:

e Program dla szczytu porannego P1
Program dla miedzy szczytu P2
Program dla szczytu potudniowego P3,
Program wieczorny P4 (bez koordynacji),
Program dla szczytu porannego o zmaksymalizowanej przepustowosci P5,
Program dla szczytu popotudniowego o zmaksymalizowanej przepustowosci P6,
Lub wiecej w zaleznosci od potrzeb.
W przypadku wystgpienia awarii dziatania detekcji, programy powinny przej$¢ w tryb
statoczasowy z zachowaniem koordynac;ji.

Programy statoczasowe (programy P1-P4 o takich samych diugosciach $wiatta zielonego
lecz bez akomodaciji i acyklicznosci)

Nalezy zachowaé koordynacje miedzy skrzyzowaniami:
*Ciag 1:

- Witelona - Mtynarska (SK40)

- pl. Wilsona (SK1)

- Pocztowa — Libana — Kartuska - Dworcowa (SK2)

- Pocztowa — Nowa — Piastowska - Brama Gtogowska (SK3)
- Piastowska — Sktodowska (SK4)

*Ciag 2:

- Pocztowa — Nowa — Piastowska - Brama Gfogowska (SK3)
- Leszczynska — Scinawska — tokietka (SK23)

- Leszczynska — Bydgoska — Gtogowska - Poznanska (SK33)
- Poznanska — Stubicka (SK34)

- Poznanska — Toruniska (SK41)

W przypadku koniecznosci zmian dtugosci programéw nalezy wykonaé¢ dokumentacje
projektowg dla pozostatych skrzyzowan bedgacych w koordynacji (jedynie w zakresie
zmienianego programu)

Projekty organizacji ruchu drogowego muszg uwzglednia¢ wszystkie elementy jakie
zostaly zawarte w dokumentacji projektowej jak dla istniejacego ZSZRIiTP.

Na wszystkich wlotach skrzyzowan nalezy zastosowa¢ detekcje pojazdéw wjezdzajgcych i
zjezdzajgcych ze skrzyzowania poprzez petle indukcyjne (nalezy uzywacé nazw DX.Y, X-nr
wlotu, Y-kolejny numer detekcji).

Nalezy opisa¢ zmieniane elementy wzgledem stanu istniejacego (np. dodanie detektora
D2.1, usunigcie sygnalizatora K2, przeniesienie sygnalizatora S1 z wysiegnika na maszt,
dodanie pasa ruchu).

Nalezy doda¢ przyciski dla pieszych i/lub rowerzystéw na wszystkich wlotach. Dla kazdej
grupy po 1 przycisku na strone przejscia / przejazdu. W przypadku stupa sygnalizacji miedzy
przejazdem i przejsciem nalezy stosowac 2 przyciski dla pieszych oraz przejscia dla pieszych
o szerokosci wiekszej niz 5,9m. Na wsypie dzielgcej stosowaé 1 przycisk dla pieszych, nie
stosowac przycisku dla rowerzystéw.

Nalezy zaprojektowacé fazy do recznego sterowania ruchem.



8.

9.

Nalezy uwzgledni¢ istniejgce dokumenty ,Strategie Sterowania Ruchem” i ,Projekt
Obszarowego Sterowania Ruchem”, wynikajgce zmiany bedg stanowi¢ aneks do nich i moga
wystepowac jako podteczka projektu organizacii ruchu lub zatgcznik dla catej dokumentaciji.

Na terenie miasta na wszystkich skrzyzowaniach zamontowany jest sterownik firmy CROSS
model RS4.

10. Definicje programéw sygnalizacji $wietlnej nalezy dostarczyé celem sprawdzenia do

Wydziatu Zarzgdzania Ruchem Drogowym Urzedu Miasta Legnicy przed wgraniem do
sterownika.

Il. Projekt priorytetéw dla komunikacji publicznej

1.

Fé:

Na skrzyzowaniu Pocztowa - Libana — Kartuska - Dworcowa i Pocztowa — Nowa —
Piastowska — Brama Gtogowska nalezy przeprojektowac istniejgcg obstuge priorytetéw dla
autobuséw MPK na trasach i relacjach aktualnie obowigzujgcych oraz uwzglednié zmiane
lokalizacji przystankéw autobusowych.

Nalezy uwzgledni¢ tryb miekki obstugi priorytetéw dla obydwu skrzyzowan.

W projekcie organizacji ruchu nalezy uwzgledni¢ obstuge priorytetéw przy warunkach przej$é
miedzyfazowych.

Projekt bedzie stanowi¢ aneks do aktualnie obowigzujgcego projektu priorytetow.

Nalezy projektowa¢ 3 punkty meldunkowe dla jednego taricucha (kierunku). 1 punkt
logowanie wstepne 150-300m przed linig warunkowego zatrzymania (lwz), 2 punkt
logowanie zasadnicze 50-200m przed lwz, 3 punkt wymeldowanie -30m od lwz. W przypadku
bliskiej odiegtosci przystanku autobusowego mozna pomingé punkt 1 oraz wykonaé
meldowanie pkt 2 po zamknieciu drzwi autobusu.

Nalezy stosowac ustandaryzowang nazwe punktéw detekcji XXYYZ oraz nazwe taficuchéw
XXQV00; XX — numer skrzyzowania, YY — numer fancucha, Z- numer punktu detekcji, Q —
numer wlotu, V — numer wylotu, 00 — kolejny numer faficucha

Do obstugi punktéw meldunkowych stuzy aplikacja Taran firmy R&G.

lll. Projekt Systeméw CCTV i systeméw sensorycznych

&

Nalezy uwzgledni¢ lokalizacje istniejacych i ewentualnych nowych kamer CCTV, ANPR,
RWCS, PTZ.

Przy dodawaniu kolejnego pasa ruchu nalezy przypisa¢ dodatkowg kamere ANPR wraz
promiennikami IR dla tego pasa ruchu (jedna kamera przypisana do jednego pasa ruchu)

Nalezy wdrozy¢ i zintegrowac¢ z istniejgcymi aplikacjami i infrastrukturg ZSZRiTP nowe
kamery ANPR (automatycznego rozpoznawania tablic rejestracyjnych) na catym
skrzyzowaniu.

Wytyczne Wydziatu Informatyki Urzedu Miasta:
Nalezy uwzgledni¢ rozbudowe istniejgcych serweréw do analizy obrazu na skrzyzowaniach
SK2 i SK3 lub zakupu dodatkowych (w zaleznosci od ilo$ci nowych kamer ANPR).

Nalezy uwzgledni¢ rozbudowe serweréw do przechowywania zapisu nagran i zdje¢ z kamer.

Nalezy uwzgledni¢ doposazenie szaf na skrzyzowaniach w UPS-y.



IV. Projekt znakéw VMS
1. Projekt musi by¢ w petni kompatybilny z Projektem Systeméw CCTV i systemow
sensorycznych.

2. Projekt bedzie stanowi¢ aneks do aktualnie obowigzujgcego projektu znakéw VMS.

3. Nalezy zaktualizowac istniejgce trasy i algorytmy o ewentualne dodatkowe punkty
pomiarowe (dodanie kamer na przebudowywanych skrzyzowaniach).

W celu szczegétowego omoéwienia ww. wytycznych oraz przekazania materiatow
niezbednych do rozpoczecia przez Panstwa prac projektowych zapraszam na
spotkanie w dniu 29 pazdziernika 2019 roku o godzinie 11:00 w siedzibie wydziatu
(tj. ul. Mickiewicza 2 Il pietro).

QOtrzymuija:
1.) Adresat
. Zarzad Droég Miejskich w Legnicy

3. IT-wm.
4. RD-aa.

Sprawe prowadzi:
Aleksander Krupa tel. 76 72 12 371 wew. 44 akrupa@legnica.eu



